Nd. 9. Frumvarp til laga 9. mal]

um landhelgisgezlu Islands.
(Lagt fyrir Alpingi 4 87. loggjafarbingi, 1966.)

1. gr.
Landhelgisgaezlan er rikisstofnun med varnarping i Reykjavik og er markmi®
hennar:

a) A5 hafa med hoéndum almenna léggezlu 4 hafinu umhverfis fsland, jafnt
innan sem utan landhelgi. '

b) A3 veita hjalp vi§ bjorgun manna ar sjavarhaska eSa & landi, svo og ad
annast adkallandi sjukraflutninga, ymist 4 eigin spytur eda i samvinnu
vi§ Slysavarnafélag Islands eda adra adila, sem a8 bjorgunarstérfum vinna.

c) A8 adstoba eda bjarga batum eda skipum, sem kunna ad vera strondud
eda eiga i erfidleikum a sjé vid Island, ef pess er dskad.

d) Ad veita afskekktum stédum eda byggdarlégum naudsynlega hjalp eba ad-
stod begar edlilegar samgongur bregdast af o6fyrirsjaanlegum orsékum, svo sem
vegna hafiss, snjéalaga, ofvira eBa annarra nattiruhamfara.

e) A8 sja um sjémelingar og taka patt i hafrannséknum, fiskirannséknum, botn-
rannsOknum, svo og 68rum visindastérfum, eftir bvi sem akvedid kann ad
verda hverju sinni.

f) A3 tilkynna, fjarlegja, eda gera skadlaus reké6ld, tundurdufl, sprengjur e8a
adra hluti, sem sjéfarendum eda almenningi getur stafad heetta af.

g) A8 adstoBa vid framkvaemd almannavarna, almennrar l6ggeezlu, lekna,- toll,-
og vitabpjénustu, eftir pvi sem adstzdur leyfa eda akvedid kann ad verSa sér-
staklega. :

Stjérn.
2. gr.
Démsmalarasherra hefur me$ héndum yfirstjorn allrar starfsemi Land-

helgisgzzlunnar og gefur 1t naudsynlegar reglugerdir efa fyrirmzli um almenna
stjorn ymissa batta hennar.

3. gr.
Forseti skipar forstjora til pess ad stjorna Landhelgisgezlunni, svo og til
ad vera raSherra til adsto8ar um allt, er lytur a8 malefnum hennar.

4, gr.

Forstjori redur starfsli§ Landhelgisgzezlunnar, yfirmenn svo og almenna starfs-
menn, og Akvedur starfssvid peirra i samrzemi vid barfir stofnunarinnar, sér-
bekkingu beirra og réttindi.

Domsmalaradherra setur nanari fyrirmeeli um radningu starfslids a¥ fengn-
um tillégum forstjéra.

Starfsmenn.

5. gr.

Starfsmenn Landhelgisgezlunnar skulu teljast til logreglumanna rikisins og
hafa réttindi og skyldur eftir pvi, sbr. l6g nr. 56/1963 og log nr. 82/1961, V.
kafli.

Heimilt er a8 skra ahafnir 4 var8skip Landhelgisgezlunnar eftir reglum, sem
rafherra setur.



6. gr.
Um réttindi starfsmanna til akveSinna starfa fer a¥ légum og reglugerd-
um, sem um pau efni fjalla, svo sem um atvinnuréttindi skipherra, styrimanna,
vélstjéra og flugstjéra.

7. gr.
Starfsmenn Landhelgisgezlunnar mega ekki, hvorki beint né 4beint, taka
batt i neinskonar kjara- eda kaupdeilum.

8. gr.
Vid storf sin skulu starfsmennirnir bera einkennisbininga eftir reglum,
er forstjori eda démsmalaraSherra dkveda.

Laun og kjor.

9. gr.
Laun og kjor peirra starfsmanna Landhelgisgezlunnar, sem vinna ad stad-
aldri { landi, skulu vera samkvsemt l6gum um kjarasamninga opinberra starfs-
manna.

10. gr.
Laun og kjor peirra starfsmanna, sem vinna ad stabaldri vid storf a sjé
eba { lofti, skulu vera i samraemi vi§ kjarasamninga viSkomandi stéttarfélaga,
eftir pvi sem vi§ 4, eba eftir sérstékum samningum.

11. gr.
Ef starfsmenn vinna ymist i landi, 4 sj6 efa i lofti, skulu laun beirra
akvedast eftir aSal-starfi beirra, en Oonnur kjoér samkvemt pvi starfi, sem bpeir
sinna hverju sinni.

12. gr.

Nu fer skip eba flugvél (t=ki) Landhelgisgezlunnar laun fyrir bjorgun
verdma:ta og greibast pa fyrst af bjorgunarlaunum 61! tgjold vegna bjorgunar-
innar, 6nnur en venjulegur reksturskostnadur, en af afganginum 14 — einn fjordi
hluti — til adhafnar skips e8a flugvélar, og skiptist i réttu hlutfalli vid foést
manadarlaun hvers eins. Af hluta Ahafnar ma greifa, adur en skipti fara fram,
adkvebna fjarhed at démi skipherra, til peirra, er mest hafa lagt sig fram vid
bjérgunina. A¥ 68ru leyti renna bjérgunarlaun i Landhelgissjod.

13. gr.
Um tryggingar starfsmanna skal fara eftir l6gum um almannatryggingar,
svo og eftir vitkomandi kjarasamningum og &4kvorSun Landhelgisgezlunnar,
eftir pvi sem purfa pykir.

14. gr.
Sérhver starfsmadur skal ganga undir IlzeknisskoBSun hja tranabarlekni
Landhelgisgezlunnar, a. m. k. einu sinni & 4ari. A% lokinni laeknisskodun getur
stjérn Landhelgisgezlunnar krafizt hefnisvottor8s af starfsmanni.

Vardskip, gaezluflugvélar og vtbanadur.

15. gr.
Landhelgisgezlan gerir Ut vardskip, geezluflugvélar og onnur farartzeki, sem
naudsynleg kunna a8 vera vegna gazlu landhelginnar eSa annarra parfa, og geta



teekin annad hvort verid eign Landhelgissj68s, annarra rikisstofnana, eba tekin
a leigu.

Auk sérhxfds tutbunadar, sem pau kunna a8 hafa vegna starfs sins skulu
bau oll uppfylla krofur islenzkra laga og reglna um binad tekja af svipadri
sterS og gerd.

16. gr.
Um Iit, einkenni efa merki a4 skipum og flugvélum fer eftir akvérSun for-

stjéra 1 samradi vis domsmalaradherra, en ekki skulu pau bera sérstakt heimilis-
fang.

Landhelgissj6sur Islands.

17. gr.
I sj65 er nefnist Landhelgissjodur Islands skal renna sektarfé og andvirdi
upptekra verSmaeta vegna brota gegn fiskveidiloggjofinni, og enn fremur bjorg-
unarlaun svo sem segir i 12. gr. laga bessara.

18. gr.

Sjodnum skal varid til ad koma upp strandgeezluskipum eSa 68rum varan-
legum tekjum til parfa Landhelgisgezlunnar. P6 getur fjarveitingavaldid akvedid,
ad hluta af arlegum tekjum og voxtum sjoBsins megi verja til rekstursitgjalda
Landhelgisgaezlunnar.

19. gr.
Démsmalaratherra hefur & hendi stjorn sjodsins. Skal avaxta fé hans i Lands-
bankanum. Reikningur hans skal birtur &arlega med O%rum reikningum rikis-
stofnana.

20. gr.

Log bessi 08last begar gildi.

Eru ba jafnframt ur gildi felld l16g nr. 32 9. jan. 1935, um vardskip landsins
og skipverja & peim og 16g nr. 55 10. név. 1913, um stofnun landhelgissjods Islands,
l6g nr. 68 3. ndév. 1915 og 16g nr. 34 4. juni 1924, um breyt. & peim logum, svo og
onnur lagaidkvaedi sem fara kunna i baga vid 16g bessi.

Athugasemdir vid lagafrumvarp bpetta.

AbS geeta islenzku landhelginnar er ein pySingarmesta stjéornsysla rikisins,
enda er landhelgisgezlan 4 ytra bordi takn fullveldis bess og sjalfstaedis.

Eftir ad vid Islendingar hlutum fullveldisviSurkenninguna 1918 var svo
um samid, a¥ Danir skyldu fyrst i stad annazt gaezlu landhelginnar, en bess var
skammt ad bida, ad [slendingar tekju gezlu hennar i eigin hendur.

Fyrsta addraganda islenzkra landhelgisgezlu ma rekja til Vestmannaeyja,
en bad 4 sinar eSlilegu skyringar. bad var porfin a eftirliti med hinum litlu bat-
um og bjorgunarskipi & vetrarvertid allra vedra, sem knidi dyra. Vestmanna-
eyingar stofnudu Bjorgunarfélag Vestmannaeyja um 1920 og eignadist pad bjorg-
unarskipi§ Pér, en riki8 leigdi svo betta skip vid og vid til varSgezlu og keypti
bad 1926. Sama ar var O&inn fyrsti fullsmifadur og um manadamétin juni—
jali létu beaebdi bessi skip ur hofn til landhelgisgzezlu.

Hefur bvi sidan verid vid pad mibdad, ad pa hefji islenzka rikis reglulega
landhelgisgezlu 4 eigin vardskipum og var 40 ara afmelis Landhelgisgezlunn-
ar minnzt i blofum og utvarpi a sidastlidnu sumri.

Landhelgisgaezlan fér hljéSlega af stad, en smatt og smatt — stig af stigi —
hefur hin bréazt til peirrar traustu stofnunar, sem hin er i dag. Hlin hefur a



vissan hatt vaxid upp meS moénnunum, sem i 6ndverdu téku al sér geezluna.
Menn minnast i bvi sambandi brautry$jenda eins og skipherranna Jéhanns P.
Jénssonar, Fridriks Olafssonar og Eiriks Kristéferssonar. Og bess er einnig ad
minnast ad 4 40 ara afmeli Landhelgisgzzlunnar voru 4 menn enn i starfa af
ahoéfn fyrsta skips gmzlunnar, beir skipherrarnir Pérarinn Bjornsson, Jén Jéns-
son og Haraldur Bjérnsson og Kristjan Sigurjénsson, yfirvélstjéri og nu eftir-
litsmadur med vidgerSum og vélum gmezlunnar. Forstjori Landhelgisgezlunnar,
Pétur SigurSsson, byrjadi ad starfa hja henni sem viSvaningur 4 vardskipi 4ri8
1927.

Lo6ggjof okkar er 4 hinn béginn ekki fjolskridug um bessa réttargeziu
islenzka rikisins 4 hafinu. Koma i pvi efni eiginlega aleins prenn 16g til alita.
Tvenn 16g babi fra 10. nov. 1913, 1. nr. 54 um sampykktir um eftirlit ir landi med
fiskiskipum i landhelgi, en bau munu ei hafa komid til framkvemda, og 1. nr.
55 um stofnun landshelgissj68s Islands. bridju 16gin eru nr. 32 fra 9. jan. 1935,
um vardskip landsins og skipverja a peim.

bykir pvi asteda til ad méta verksvid Landhelgisgezlunnar, réttindi og
skyldur starfsmanna hennar og énnur atridi midad vid abstaebur i dag i sérstakri
loggjof og bess vegna er petta frumvarp fram boril.

Um efnisatridi pess visast til athugasemda vid einstakar greinar.

Til gloggvunar a4 malefnum og verkefnum Landhelgisgeezlunnar, eins og bau
horfa ni vid eru birt hér med eftirfarandi fylgiskjol:

Nr. 1. Skyrsla til démsmalara8herra 1 Agust 1966 (um byggingu nys vard-
skips).

Nr. 2. Tafla um fiskiskip tekin a¥ 6l6glegum veibum vi8 Island.

Nr. 3. Skrar um flognar og sigldar vegalengdir geezluflugvélar og vardskipa
og gezludaga varbskipa.

Nr. 4. Skra yfir leit, adsto8 og bjorgun skipa vid Island.

Nr. 5. Skra yfir farbegaflutninga med gezluflugvélum og vardskipum.
Nr. 6. Skra um hafrannséknir og ymsa adra vinnu var8skipanna.
Nr. 7. Skra yfir eySingu tundurdufla vis Island.

Nr. 8. Yfirlit um sokn togara a fiskimid vis fsland.

Nr. 9. Kort yfir landhelgi Islands.

Um 1. gr.

a) I fylgiskj. hér a eftir er skra yfir 611 pau fiskiskip, sem Landhelgis-
gezlan hefur tekis ad o6loglegum veidum fra Arsbyrjun 1952 til Aarsloka 1965,
a8 fradregnum beim tima, sem fiskveidideilan st63 vid Breta, 1. sept. 1958 til
1. marz 1961. Samtals 372 fiskiskip, bar af 130 erlend. Af hinum erlendu téku
var8skip 106 og gezluflugvélar 24. Til 1. okt. bessa 4rs hafa til vidbétar
verid tekin um 50 islenzk fiskiskip og 4 brezkir togarar.

b) Allt fra upphafi hefur hvers konar hjalp vid bjérgun manna ur sjavar-
haska eba & landi, svo og abkallandi sjukraflutningar, veril eitt adalverkefni
varSskipanna og wtid 1ati§ sitja i fyrirrami fyrir 68ru. ABallega hafa bessi
verk veri§ unnin i samvinnu vi§ Slysavarnafélag fslands, en annars geta
bar ymsir adrir aSilar komi¥ til greina, eins og t. d. Flugbjorgunarsveitin o. fl.
Undanfarin ar hefur t6luverd aukning ordi5 A flutningi slasadra eba sjikra
sjémanna fra skipum langt undan landi, babi innlendra og erlendra, og engir
abrir adilar en Landhelgisgezlan geta gert bad med gédu moéti. I eitt skipti
hefur var8skip med a8stod byrlu fra varnarlidinu sétt sjikling til Greenlands,
sem ekki var fert ad gera 4 annan hatt.

¢) Eitt abalverkefni vardskipanna og gezluflugvélanna er ad veita naud-
stdddum skipum og batum adstod, enda hefur islenzka rikid skuldbundid sig
4 ymsan hatt i beim efnum, badi med 16gum (um samabyrgd islenzkra fiski-
skipa), svo og sérsamningum vi5 einstaka abila. Vegna hinnar 6ru nybyggingar



og staekkunar islenzka fiskibataflotans 4 undanfornum arum, hafa pé ordid
allmiklar breytingar a4 porfinni fyrir sérstok abstoSarskip, sérstaklega eftir ad
sjovatryggingafélogin  hofu virkari patttoku i peim stérfum en abur wvar, —
svo og fyrir bjorgunarstarfsemi ymissa annarra einkaabila.

bratt fyrir betta hefur b6 aBstoBarbeidnum til Landhelgisgezlunnar fekk-
ad minna en buast meetti vid, sérstaklega pegar um erfiSari bjarganir a sjo
er ad rebda, enda taka stéoru varSskipin 68rum fram til beirra starfa.

d) Allir peir, sem kunnugir eru adstedum uti um land, vita hve oft er erfitt
eda timafrekt ad ferdast til afskekktra staba, — e8a jafnvel fjélmennra byggdarlaga,
vegna bess ad samgongur teppast eda lokast af éventum orsékum, eins og vedri,
snjoum, hafis o. fl. Hefur pa verid venja um fjoélda ara ad gripa til nsertekra vard-
skipa til adstodar, og mun svo eflaust verda i framtisinni.

e) Fra pvi er islenzka rikiS byrjadi utgerd 4 var8skipum, hafa pau 2tid verid
notud ad meira eSa minna leyti til adkallandi hafrannsokna, og enda pott verid sé ad
byggja sérstok skip til sumra bessara starfa, nefnilega fiskirannsékna og sildar-
leitar, pa eru po ymis O6nnur, sem eflaust verSa afram framkvemd af vardskip-
unum, eins og ymiss konar botnrannsoknir, og ba ekki sizt sjémeelingar, sem etid
hafa veri§ Landhelgisgezlunni tengdastar.

f) Tilkynningar um ymiss konar farartalma & sjo, sem kunna a8 vera heettulegir
sjofarendum, berast jafnadarlega til Landhelgisgezlunnar og er pa venjulega strax
tilkynnt um slikt i dtvarpi ¢8a beint fra var8skipunum og jafnframt gerdar radstaf-
anir til lagfeeringar eda eydingar, svo fremi pad sé framkveaemanlegt. Sérsték aherzla
hefur verid 16g6 4 ad gera tundurdufl og sprengjur skadlaus og hafa prir af yfir-
moénnum Landhelgisgezlunnar verid sérmenntadir til pess.

g) Ebtlilega hefur Landhelgisgezlan 2tid adsto8a8 adrar pjonustugreinar rikis-
ins vid framkveemd starfa peirra, sérstaklega hvad visvikur 6llu eftirliti med skipum
4 sj6, eftir pvi sem aBsteeBur hafa leyft hverju sinni og mun svo cflaust verda
afram.

. Um 2.—4. gr.

I pessum greinum radir um stjérn Landhelgisgezlunnar. Akveedi laganna fra
1935, um var8skip landsins og skipverja a4 peim, um petta efni eru Ié6ngu vurelt, sbr.
3. og 4. gr. laga nr. 32 1935 og er i pessum greinum frumv. stadfestur sa hattur, sem
verid hefur um langt skeid 4 um starfsmannaradningar. Rétt pykir b6, ad forstjéri
hljéti veitingu forseta 4 embeetti sinu, enda er hér um hi§ abyrgdamesta starf ad
raeda.

Um 5—7. gr.

Hér raedir um réttarstéu starfsmanna geezlunnar, sbr. 2. og 5. gr. laga 32/1935.
Vid gezlustorf vardskipanna hafa allir skipverjar, meira efa minna, or6i6 adilar ad
beim storfum og hettum sem 1oggeezlu 4 hafinu fylgja. Er pvi rétt ad skipverjar
allir njoti peirrar réttarstoSu, sem légeezlumenn hafa.

Um 9.—14. gr.

Um laun og kjor starfsmanna er hér stadfest st regla, sem gilt hefur, ad starfs-
menn i landi, b. e. a skrifstofu, hafi kjor eftir reglum um kjarasamninga opinberra
starfsmanna en beir, sem 4 sjé eBa i lofti vinna, hafi kjor eftir reglum vidkomandi
stéttarfélaga, sbr. 6. gr. laga nr. 32/1935. bad er allalgengt ad yfirmenn & sjé vinni
um tima i landi og er i 11. gr. frumv. mérkud regla um kjor peirra vid slik breytileg
storf. Regla 12. gr. frumv. um skiptingu bjorgunarlauna er oObreytt fra 8. gr. laga
nr, 32/1935.

Edlilegt er, med tilliti til hins sérstaka 16ggezlustarfs a8 sérreglur purfi um
tryggingar starfsmanna Landhelgisgaezlunnar, sbr. 13. gr. frumv. Einnig er naudsyn-



legt ad fylgzt sé sérstaklega med heilsufa:i og starfsheefni manna, sem standa purfa
i mannraunum i starfi sinu, og Oryggi annarra getur verid undir pvi komid a8
hvergi skeiki.

, Um 15.—16. gr.
Ekki er um nein nymeli a8 rseda i pessum greinum.

Um 17.—-19. gr. .
Bezt pykir fara a pvi, a8 lagadkvadi um Landhelgissjo8 Islands verdi felld inn
i heildarlog um Landhelgisgezluna, enda hafa sidari 16g (16g um bann gegn botn-
voérpuveidi) breytt akvadum laganna um stofnun Landhelgissj68s Islands, nr. 55
10. név. 1913, 4n pess ad breytingarnar veru felldar inn i pau 16g, svo ad leid-
rétting er allavega timabeer.

Fylgiskjal 1.
LANDHELGISGAZLAN

Skyrsla til déomsmalaradherra i Agiist 1966.

Sem kunnugt er hefur verid unnid ad undirbuningi ad smidi & nyju vard-
skipi um mjdg langan tima, en Alpingi 1958 sampykkti alyktun um naudsyn
pess ab efla landhelgisgzzluna, og um bad bil er smidi varskipsins ODINN var
a8 Ijuka (kom i arsbyrjun 1960) var Landhelgisgeezlunni fali§ a8 hefja undir-
buning ad byggingu 4 nyju varSskipi til viSbdtar, sbr. bréf Landhelgisgeezl-
unnar 9. mai 1959 til démsmalaraBuneytisins, og bréf heestvirts démsmalaras-
herra, Fridjons Skarphédinssonar, 10. juni 1959 til Landhelgisgezlunnar.

Var b4 begar komid i 1jés a8 minni var8skipin dugdu litt til geezlu hinnar
steerri fiskveidilandhelgi, og ZAEGIR auk pess orlinn pad ureltur, a¥ vafasamt
potti ad endurnyja hann med nyrri flokkun.

Undirbtiningur ad smifinni var pegar hafin, en af ymsum &stedum, — sér-
staklega b6 er hin mikla afkastageta hins nyja vardskips, ODINS, var komin f
1j6s, — var horfid ad bvi radi ad flokka ZAGIR ad nyju, og bar sem & sama tima
var fyrirhugad a8 byggja nytt vitaskip, i sta® vitaskipsins HERMODS, sem férst
i ofvidri vid Reykjanes 1959, — ba i pjénustu Landhelgisgzezlunnar, var af halfu
fjarveitingarvaldsins gert rad fyrir, a8 hi8 fyrirhuga®a vitaskip yrdi jafnframt
haft til landhelgisgeezlu og bjoérgunarstarfa. Samkomulag um bad atrii nadist
b6 ekki, eins og fram kemur i bréfi Landhelgisgezlunnar til démsmaélaradu-
neytisins dags. 31. mai 1960. Gagnstett fyrra vitaskipinu hefur hid nyja, ARVAK-
UR, hinga® til hvorki verid notad til gaezlu- né bjérgunarstarfa.

Jafnframt bessu voru almenn skipulagsmal Landhelgisgeezlunnar med tilliti
til hinna nyju fiskveiSitakmarka um pad leyti ytarlega reedd vi§ baverandi
déomsmalaradherra, dr. Bjarna Benediktssonar, — og bAa sérstaklega 4 hvern
hatt yr5i hegt al haga peim rekstri 4 sem hagkvemastan hatt, sbr., medal
annars bréf Landhelgisgezlunnar til démsmalaraSuneytisins um betta efni, dags.
27. agust 1960.

Var ba bpegar hafizt handa um a8 afla sem beztra upplysinga um svipad-
an rekstur i nagrannaléndum okkar, bze8i austan hafs og vestan, og bar ed
margt er svipad i fiskveiSigezlumalum NorSmanna og Islendinga, var athug-
un s, sem norska fiskimalaraduneytid 1ét sérstaka nefnd gera arid 1958—1959
um barfir norsku fiskveidigzezlunnar, pegar morkin par yrSu ferd Gt fra 4 § 12
sjomilur, sérstaklega athyglisverS fyrir okkur.



Til pess tima hafi Noregur latid herskip sin og herflugvélar annast alla
almenna landhelgisgezlu, ad undantekinni sérstakri veiSarferageezlu, sem fram-
kveemd var af leigbum fiskibatum, Nefndin taldi petta ekki naegjanlegt og lagdi
til, ad stofnud yr&i sérstok landhelgisgezludeild (helzt innan flotans), er hef6i
einvorfungu med fiskveiligezluna al gera, og hefur svo verid sidan.

Enda poétt nefndin teldi pad mjog heppilegt ad skip og flugvélar flotans
vaeru 2tid til reidu ef mikid legi vid, pa aleit hin bd ad til daglegs eftirlits
®tti ad hafa a. m. k. 8—9 stér, gangg6d vardskip (minnst 17 sjém. klst.) auk
leigubata til veiSarfeeragezlu eins og abur, og leiguflugvéla til eftirlitsflugs
allt ad 1400 klst. 4 ari. 1—2 pessara skipa og helmingur flugsins attu ad nagja
til eftirlits a4 vesturstrondinni, eSa viS tuthafsveiSarnar, en allur hinn hlutinn
atti al gweta fiskveidanna vi§ NorSur-Noreg, sem eru par 4 um 700 sjémilna
longu belti. Alls eru fiskveiditakmoérkin vid Noreg um 1360 sjémilur 4 lengd.

1 arsbyrjun 1965 var bessi gezlufloti alls 21 skip me8 samtals 212 manns.
7 skipanna voru svipud sterri islenzku vardskipunum og 14 beirra leigbir fiski-
batar til veidarferageezlu. Af sterri skipunum voru prjui nysmidud vardskip, -—
his stersta alika ad sterd og gangi og v/s POR, en hin tvé téluvert minni.
HofSu hin siSastnefndu valdid allmiklum deilum, er pau voru smidul, vegna
bess al sérfredingar toldu pau of veigalitil til almennrar landhelgisgaezlu, enda
vard s reyndin 4, er pbau voru tekin i notkun.

Sama ar voru islenzku var8skipin 7 ab t6lu, 3 stor og 4 litil (nanast batar)
auk einnar flugvélar, med samtals 97 manns, til gezlu teplega 1000 sjémilna
langra fiskveidimarka, 1—2 pessara skipa voru pé langdvélum bundin vid ymis-
konar rannséknarstérf. Geezluflugstundir pad ar voru 282.

Aris adur, 1964, féru brezkir og byzkir togarar 804 veibiferSir samtals a
midin vid strendur Noregs, Svalbarda og Bjarnareyjar, og 3096, — naestum 4
sinnum fleiri — 4 midin vi$ Island, samkvsemt upplysingum Fiskifélags Islands.

Um svipad leyti voru Danir einnig al bua sig undir utfaerslu fiskveiditak-
markanna vi§ Faereyjar og Grezenland, og byggdu i pvi sambandi fjogur vard-
skip, um 10 m lengri en ODINN, me& aflmeiri vélum, en sama mesta hrada. Oll
skipin voru sérstaklega styrkt til siglinga 1 is og med pilfari og husi fyrir
byrlur. Aalborg Veerft A/S byggldi tvd beirra skommu eftir ad pad hafbi lokid
vid smidi varSskipsins ODINS.

Pa var og fluggezlan og hinn godi arangur hennar til athugunar um
petta leyti, sérstaklega bar sem flugbaturinn TF-RAN var pa ab ganga Ur sér
og barfnadist endurnyjunar, sbr. bréf Landhelgisgezlunnar 3. juli 1962, — og
leiddu beer athuganir til bess, al paverandi doémsméalaraSherra, dr. Bjarni
Benediktsson, heimiladi kaup fjogurra hreyfla flugvélar af gerdinni DC-4.

Pessi nyja, stéra geezluflugvél, TF-SIF, hefur, sem kunnugt er, verid i notk-
un sifan haustid 1962 og reynzt med agetum til hvers konar geezlu- o8 bjorg-
unarstarfa, t. d. leit ad tyndum batum, ekki sizt i misjé6fnum veSrum. En bar
e ‘'notkun pyrla til landhelgis- og bjorgunarstarfs var ba a8 ferast mjég i voxt
erlendis, pétti rétt al hefja gaumgeefilegar athuganir 4 moguleikum peirra.
Vardskipid ODINN haf8i sem kunnugt er verid byggt med byrlupilfari, og héf
bad strax eftir a8 pad var tekid i notkun zfingar me® pyrlum varnarliSsins.
Jafnframt var einn af flugménnum Landhelgisgezlunnar sérmenntadur til pyrlu-
flugs af bandariska flotanum. Leiddi betta siSar, 1965, til kaupa & Dbyrlunni
TF4EIR i félagi vis S.V.F.I.

Somuleidis var b4 to6luvert rzett um & hvern hatt vzeri bezt hegt ad draga
ur utgerd litlu varSbatanna, sem vart péttu heefir til annars en bata-a8stodar a
grunnmium, og ekki tali§ radlegt a¥ sami$§ yr6i um byggingu og utgerd fleiri
slikra skipa 4 vegum Landhelgisgezlunnar. Bar i pvi sambandi mjog 4 géma, ad
seskilegt veeri, a¥ fiskibatarnir sjalfir a8stoSudu hver annan meira en verid



hefdi, svo og einnig ad alrir adilar, eins og t. d. vatryggingafélogin, eSa jafnvel
einkaadilar tekju meiri batt i bjérgunar- og alstoSarstarfseminni, pvi hvort-
tveggja myndi strax gera fakkun vardbatanna mogulega, og bar med§ draga ur
rekstrarkostnadi Landhelgisgezlunnar, Fiskibatarnir voru pa einnig byrjalir ad
stekka a8 mun, og betur blnir en adur var.

Hefur pessari stefnu, sem ba var métud, verid haldid siSan, og er arangur
hennar. pegar kominn i 1j6s a8 nokkru.

Fyrst ridu Vestmannaeyingar 4 vadis og byggdu hafnarbatinn LODSINN
1961, sem strax fra byrjun tok ad sér alla batageezlu vis Vestmannaeyjar, en
hana haf8i Landhelgisgsezlan haft me$ hondum allar vertiSir fr4 bvi til hennar
var stofnad, og pess vegna ®tid purft ad hafa par tilteekt sérstakt var8skip 4 beim
tima. Um svipad leyti jok Bjérgun hf. einnig mjég bjorgunarstarfsemi sina og
enn fremur féru ymsir sundkafarar ad veita fiskibatum a®sto8 viSa um land, —
og loks stofnudu 611 pau félog, sem annast sjovatryggingar i Reykjavik sameigin-
legt hlutafélag, Bjorgunarfélagis, sem i sumar hefur reki tvo skip til a8stodar
fiskibataflotanum, GODANN og GODANES (48ur vardbaturinn GAUTUR). Enn frem-
ur hefur steekkun og betri ttbuna®ur batanna or6id til pess, ad peir hafa ni mun
meiri getu og ahuga 4 al aldstoba hver annan en ASur, — sérstaklega pegar hinir
steerri og verSmeetari eiga i hlut, og von er a bjérgunarlaunum.

Allt betta hefur ordid til pess, a8 mun minna hefur veri leitad til vard-
skipanna um bataadstod en ASur var, nema begar slys eSa heetta 4 sliku er yfir-
vofandi, og skjotra adgerba borf, og hefur pvi nu begar veris hagt ad faekka um
tvo vardbata, p. e. GAUT, sem var seldur arid 1964 og SABJORGU, sem var afhent
Slysavarnafélagi Islands 1965, a8 loknu 20 iAra umsémdu leigutimabili. Hefur betta
orsakad al fra 1961 til 1965 var haegt ad faekka starfsfélki Landhelgisgsezlunnar
4 sj6 og landi ur 152 i 121, eSa um 20%, bratt fyrir aukna fluggezlu og byrlu
til vidbétar.

En jafnframt bessu hefur o6nnur starfsemi Landhelgisgezlunnar aukizt, —
sérstaklega ymis adsto8 vidvikjandi rannséknum, ba6i & landi og sjé og margs-
konar hjalp uti um land, pegar samgoéngur eru erfiar, — og pa ekki sizt pegar
slys eSa afrir 6ventir atburéir gerast.

A sama tima hefur sékn erlendra togara a Islandsmid frekar aukizt en
minnka8, og ma gera rad fyrir, samkveemt athugunum geezluflugsins, al af
peim séu al staSaldri yfir 100 ad veiSum hér vis land. Og par sem beir
eru nu almennt stzerri en adur var, og sumir hverjir, eins og t. d. skuttogararnir,
geta orugglega verid ad veilum i mun verra vedri en adur, eykur pad frekar
en dregur uUr krofunum til beirra skipa og flugvéla, sem eiga ad hafa eftirlit
med§ veiSunum.

Undanfarin ar hefur ba® einnig verid svo, a8 tokur erlendra togara vegna
ologlegra veita hafa svo til eingdngu farid fram vid erfid veSurskilyrdi, — sér-
staklega 1 dimmvidri, pegar gwmezluflugvélar geta ekki sé§ til gerSa bpeirra, boétt
haegt sé med radar ad akveda stad beirra.

MeS gotu méti er ekki haegt ad fekka varSskipunum meira eins og er,
nema ba ad gerSar séu adrar raldstafanir, eins og t. d. minnkud batttaka vard-
skipanna i sildar- og hafrannséknum e8a aukin starfsemi gaezluflugsins, — og
hefur betta hvort tveggja verid mjoég til umrsedu ad undanférnu.

Hvad vidvikur fyrra atriSinu, ba er sem kunnugt er i smidSum sérstakt
sildarleitarskip, sem vsentanlega er tilbui8 til notkunar 4 midju nsesta ari, — og
auk bess verid al teikna nytt fiskirannséknarskip, en betta hvort tveggja mun
hafa mikil ahrif 4 utgerd varSskipanna AEGIS og MARIU JULIU. Bax8i bessi
var8skip hafa tekid mikinn batt i hvers konar hafrannséknum jafnhlifa gezlu-
stéorfum sinum, AGIR fra 1954, er fyrsta ASDIC-teki6 hér a landi var keypt og
sett i hann, og MARIA JULIA fra pvi hin var byggd aris 1950.

En ZEGIR er sem kunnugt er or6id mjog gamalt skip, — byggt 1929,



gangvana sem vardskip, og a8 ymsu 68ru leyti urelt, og 4 umfangsmikil flokk-
un ad fara fram a skipinu fyrri hluta ars 1968, ef pbad 4 ad hafa leyfi til ab
sigla afram. Hefur Landhelgisgaezlan fyrir alllongu sifan lagt til ad su flokk-
un verdi ekki gerd, heldur hwzett vid utgerd skipsins.

Um MARIU JULIU gegnir svipudu mali. Enda pétt skipid sé mun yngra
en AEGIR og i godu standi, pa er bad ordi8 allgamalt af tréskipi ad vera, og
heefir ekki lengur peim verkefnum, sem pad var byggt til ad sinna, nema pa helzt
fiskirannsoknum 4 grunnmiSum. Pegar peim lykur er einnig hagkvaemast fyrir
Landhelgisgsezluna a8 hsetta utgerd bess skips.

Pa ma heldur ekki gleyma pvi ad vardskipid POR er elnmg farid ad
eldast, — pad var byggt 1951 og pvi 4 16. 4ari.

Par sem bpvi fyrirsjaanlegt var a8 endurnyjun ureltari var8skipa, badi
vegna aldurs og i samraemi vid breyttar krofur, var Sumflyjanleg, var pad mal
tekid upp ad nyju i byrjun arsins 1964, og er greinargerd um betta aSallega
ad finna i bréfum Landhelgisgezlunnar fra 5. marz og 29. sept. 1964.

Eftir ymsar frekari vidraedur og athuganir, var Landhelgisgezlunni siSan
falid med bréfi déomsmalaradherra, Johanns Hafstein, dags. 29. sept. 1964, ab
hefja undirbuning a8 byggingu nys var8skips, par ed rikisstjornin teldi naud-
syn til pess bera.

Fyrrnefndur undirbiningur hoéfst pa begar, og voru helztu sterdir, gang-
ur og geta, svo og aeskilegur taekjabunadur hins fyrirhuga®a skips radd og
4kvedin, eftir itrekadar vidredur ekki a8eins vid fyrrverandi og nuverandi
skipaeftirlitsmenn Landhelgisgsezlunnar, skipherra og yfirvélstjora vardskipanna,
heldur einnig adra starfsmenn hennar, sem hafa reynslu i einstokum efnum, eins
og byrluflugi, kofun, slokkvistorfum 4 sjé, notkun vopna, o. fl. Loks var svo
med leyfi hastvirts déomsmalaraSherra leitad til Viggé Maack, skipaverkfrz8ings,
og hann radinn til teknilegrar adstoSar vid undirbiininginn. Af edlilegum asted-
um var malid auk pess jafnadarlega rezett vid forseta Slysavarnafélags Islands,
vegna 4huga bess 4 notkun skipsins almennt til bjérgunarstarfsemi og mdgu-
leikum a4 framlagi tr bjérgunarskitasjodum til smidi pess.

Auk fleiri, sem einnig veittu rad og adsto§ 1 ymsu, mi nefna pa fyrrverandi
forstjora Landssmi8junnar, Jéhannes Zoégea, hitaveituforstjéra, og Olaf Sigurbs-
son, sem nu er einn af adalforstjorum (skipsteknilegur) Kockum’s skipasmi8a-
sté68varinnar 1 Malmey { Svipjos, og sem nii nylega var raSunautur Sementsverk-
smidju rikisins vi§ smi&i hins nyja sementsskips FAXA.

Jafnframt pessu var einnig athuga8, hvort ekki vaeri moégulegt ad fa heppi-
leg erlend hjalparskip e8a herskip, keypt 4 hagkvaemu verdi eda leigh til land-
helgisgeezlu og veitti m. a. yfirmadur varnarlidsins i Keflavik Landhelgisgazl-
unni mikla adsto8 i pvi efni. Af fleiri skipum sem athugud voru, var pald sem
naest komst 6skum okkar af bandariskri ger, og haf8i Landhelgisgezlan adur
haft teekifeeri til ad sko8a svipu8 skip hér i Reykjavikurhofn. Skip betta var alika
stort og bad vardskip, sem nu er fyrirhugad a8 byggja, en bar sem pad hafbi
ekki meira en um 14—15 sjom. hrada, var yfir 20 4ra gamalt, og uppfyllti auk
bess ekki ymis skilyr8i um adbtinad ahafnar o. fl. sem hér tiSkast, pa potti
ekki radlegt ad halda lengra a beirri braut.

Me8 bréfi dags. 27. febr. 1965 for Landhelgisgazlan paA bess a leit og fékk
leyfi démsmalaraduneytisins til bess a8 semja vid skipasmiBasto8ina Aalborg
Verft A/S um aframhaldandi tseknilegan undirbuning smidinnar, um &asetlun
kostnaBar og a® lata gera ymsar tilraunir o. fl.

Hinn 31. okt. 1965 sendi Landhelgisgsezlan siSan hattvirtu démsmalaradu-
neytinu skyrslu um gang mala, svo og aztlun skipasmidastéSvarinnar um vaent-
anlegan byggingarkostnad sliks var8skips, sem veri ,,a8eins stzerra og med held-
ur aflmeiri vélum en vardskipid ODINN, til pess ad geta gengid hradar, en ab
68ru leyti svipad pvi skipi ald styrkleika, utbinadi og innra fyrirkomulagi, me8



peim endurbétum bo, sem reynsla og nyrri tekni pykja gefa tilefni til, sér-
staklega ofanpilja og i vélartimi.” Var heildarkostnadur vi§ byggingu sliks skips
bar azetlaur um 83 millj. isl. kr.,, midad vi§ baverandi verSlag &4 skipasmibum
erlendis, en sem ba begar virtist fara Ort hsekkandi. Pessu bréfi fylgdu einn-
ig ymsar upplysingar m. a. um getu Landhelgissj6ds til a8 standa straum af
fyrstu 1-—2 afborgunum byggingakostnadarins m. m.

Petta bréf var lagt fyrir raSherrafund 18. név. 1965 og sampykkt ad halda
malinu 4fram med radgerfum hrada, sem Landhelgisgezlunni var tilkynnt.

Var sifan haldid afram undirbiningi malsins, samid um hrada-athuganir, sem
fram féru hja Hydro- og Aerodynamisk Laboratorium i Danmoérku hinn 15.
marz 1966 og bar & eftir lokid vid endanlega utbodslysingu, sem send var 1t i
byrjun mai s. 1. til 14 bekktra skipasmiSast68va e8a samtaka fleiri peirra, baedi
i austur- og vestur-Evrépu og peim gefinn, al radi sérfré6dra manna, manadar
frestur, sem sifar var lengdur nokkud, til ad skila frumtilboSum.

Af bessum abilum voru tveir, sem begar i stad tilkynntu a8 beir hefsu mikinn
dhuga 4 verkinu, og 6skudu eftir pvi al mega senda fullirtia sina hingad til
frekari vidredna og utskyringa 4 einst6kum atridum tilboda sinna. Var pal
sampykkt og komu forstjérar fra badum bessum fyrirteekjum til Reykjavikur
bessara erinda i byrjun juli s. 1. A¥rir adilar bokkudu fyrir ad mega bjoda i
smifi skipsins, en téldu sig annars af ymsum asteSum ekki hafa adstédu, tima
eba naega reynslu til ad taka batt i utboSi & byggingu svo sérhaefs skips, enda
er ni allmjog farid ad bera & bvi a8 erlendar skipasmiSastodvar telji sér bezt
henta a8 smifa eingéngu akvednar skipstegundir e8a steaerdir skipa.

A% loknum vidredum vid bessa tvo afila, b. e. a. s. brezku skipasmibastos-
ina Brooke Marine, (sem samid hefur verid vi8 um smidi sildarleitarskipsins)
og Aalborg Verft, voru tilbod beirra borin vandlega saman af fulltrua Land-
helgisgaezlunnar, Gisla Einarssyni hrl, sem skyrdi fra niSurstodum sinum i bréfi
dags. 14. jdli b. 4., er lagt var fyrir heestvirtan domsmalaraSherra 16. s, m. Komst
Gisli a8 beirri niSurstédu, ad tilbo§ Aalborg Verft veeri mun hagstaedara, baebi
hvad snerti upphad og lanskjor, og malti Landhelgisgezlan med pvi.

A peim grundvelli ték démsmalaradherra pa afstédu, ad taka beeri tilbodi
Aalborg Verft A/S og hefja endanlega samninga vid ba.

Tilbod Aalborg Veerft A/S, sem sami var endanlega um og undirskrifad hinn 12,
agust s. L., er fast og ad upphad isl. kr. 83 050 000.00, par af 809% ad¥ lani til 8§ ara fra
afhendingardegi ad telja. Afhending skal fara fram 18 manudum eftir undirskrift
samnings.

- - Innifalid i tilbo8i Aalborg Verft er 6l undirbiningsvinna beirra fyrir
okkur, ad upph®d um 200 000.00 isl. kr.

Nékvaemur samanburur 4 vardskipinu ODNI og hinu fyrirhugada vard-
skipi er of langt mal til ad rekja hér 1i8 fyrir 1i§, en nokkur abalatridi settu ad
nzgja til almenns samanbur®ar, nefnilega:

ODPINN Nytt skip Mism.
Lengd P. Po o ovovvvenrvenenennnnnnnes 56.60 m 62.00 m + 5.40
Breidd .............. et i 10.00 — 10.00 — 0
Djuprista, medal .................. 410 — 410 — 0
Vélarafl venjul. .................. 5000 hk. 6770 hk. + 35%
: —_ 2 klst. ... i, 6000 — 7680 — + 26%
Hradi, mesti ..........ccciviiuv... 18.5 sjém. 19.5 sjom. 4+ 1.0
Ahofn, mesta ..................... 26 26 4+ 0

- Meiri hluti skipsbolsins, b. e. a. s. fra pvi um bri og aftur ab skut, er alveg
éins 4 baSum skipum. Lengingin 4 nyja skipinu kemur 61l i stefninu og gerir pad
ad verkum ad skipid verdur rennilegra ad framan og ner med pvi teplega hélfrar
sjémilu meiri gangi en v/s ODINN.
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Misad vid islenzka togara, pa er nyja var8skipid aformad med nzer pvi alveg
somu lengd og togarinn MAI, en einu feti (0.34 m) mjérra. ,

Aho6fn er azetlud hin sama og a vardskipinu OPNI, en vegna aukinnar sjalf-
virkni véla matti faekka par félki, ef leyfi feest til sliks pegar par ad kemur.

Vélar skipsins eru tveaer, af MAN-gerd, og er svo um samid, ad eftir nokkurra
ara notkun, er vélarnar hafa fengid eblilega reynslu, ba 4 ad mega auka orku
peirra um stutta stund upp i 8600 hest6fl mest.

Annar aSalmunur 4 bol- og vélabunadi pessara tveggja skipa:

1. Skiptiskrifur i nyja skipinu. Gerir pad nyja skipid um Dkr. 750 000.00 dyrara
en me8 fostum skrifum.

2. Fleiri vatnspétt holf, sumpart af nyjum kréfum, -— sumpart vegna okkar éska.

3. Meiri sjalfvirkni i vélarimi. Edlileg bréun.

4. Meiri styrking fyrir siglingu i is, vegna fenginnar reynslu. Afallega sifur
vélartims.

5. Létt skyli fyrir pyrlu, — einnig vegna fenginnar reynslu. Oheppilegt hefur
reynzt ad sigla me& byrlu oévarSa a bilfari 4 nokkrum hrada vegna agjafar
og ba skemmda af seltu.
ba ma geta bess, ad 12 manada abyrgd er 4 vélum og smi&i skipsins, en var

6 manudir fyrir hvort tveggja 4 OPNI og POR.

Ekki er neinn vafi 4 bvi ad tilkoma hins nyja vardskips mun styrkja mjog alla
adst68u Landhelgisgezlunnar til a8 sinna peim hlutverkum, sem henni hafa verid
falin, hvort heldur um er ad ra8a gaezlu landhelginnar eda alistod vid skip vid
strendur Islands eda félk sem byr i afskekktum landshlutum, — allt eftir pérfum
hvers tima.

Eins og kunnugt er, hefur sjalf geezlan ni i riman aratug byggzt a4 ndinni
samvinnu var8skipa og flugvéla, — og var8stodvar i landi, og hefur petta skipulag
gert okkur kleift a8 geta svo viSattumikils svedis med svo faum ménnum og
teekjum, sem raun ber vitni, .

Grundvollur bessa kerfis eru ganggdé8 var8skip, sem geta farid alira ferbda
sinna i svo til hva8a vedri sem er, og flugvélar, sem hafa hlidstaeda notkun og
eiginleika i lofti og var8skipin & sjénum.

Venjulegast er reynt a8 hafa hverju sinni a. m. k. tvé ganggéd vardskip stad-
sett sitt hvoru megin vi8 landid og lata svo gaezluflugid eitt annast eftirlitid par
4 milli. Eiga pa var8skipin a8 geta adstodad geezluflugvélar vid toku hvabda fiski-
skips, sem pzr kunna ad stalsetja ad 6loglegum athéfnum ef pau reyna ad komast
undan. :

A bennan hatt hefur tekizt ad taka og feera til hafnar flesta pa 20 erlenda tog-
ara, sem geezluflugvélarnar, sifan 1953, hafa stadid ad 4loglegum veidum, — oft
eftir fleiri klukkustunda eftirfor.

En til pess a8 slik eftirfor geti heppnazt, barf vardskipi8 a8 hafa sem mestan
gang og geta farid allra sinna fer8a bétt veSur séu andsted, og bar sem bad eru
einmitt somu eiginleikar og @skilegir eru fyrir g68 bjorgunar- og abstodarskip
hér vid land, pa er pbad skoSun Landhelgisgaezlunnar, a8 6llum pessum malum sé
bezt borgid med notkun slikra traustra var$skipa i nainni samvinnu vid o6fluga
fluggeezlu.

Pétur Sigurdsson.
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Fylgiskjal IL
Reykjavik, 15. febr. 1966.

Fiskiskip tekin ad 6loglegum veidum vio Island fra 1. jantar 1952 til 31. des. 1965,
alls 14 ar. Timi fiskveidideilunnar vid Breta, 1. sept. 1958 til 1. marz 1961,
ekki talinn med

1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962 1963 1964 19656  Alls

Islenzk ... 7 1 5 2 3 19 7 .. .. 1 26 43 68 60 242
Brezk .... 2 2 5 8 3 9 7 .. 8§ 14 10 12 7 87
Belgisk ... 1 7 4 2 3 5 2 .. .. ..o a0 o, 24
Norsk .... .. .. .. .. 6 e e e e e e o 6
Fereysk .. 1 3 .. .. 1 .. 2 .. .. O 10
byzk ..... e O 1
Fréonsk ... .. .. .. 1 . o o e e e e e e 1
Russnesk . .. .. .. .. . .. . i aeae ol 1 .. 1
11 13 15 13 16 33 18 0 0 12 40 53 8t 67 372
Botnvérpuveidar ........... 279 V/s O8inn ................. 65
Dragnétaveidar ............. 71 — POr ...l 72
Sildveifar .................. 6 — MAgir ... e, 40
Handfzeraveiar ............ 7 — Albert ................ 36
LinuveiSar ................. 2 ~— Maria Julia ............ 12
Humarveibar ............... 6 — Gautur ................. 16
Annad ..................... 1 — Sabjorg ............... 5]
Fluggezlan ................. 126
372 —_—
372

VarS8skip alls 106 erl. fiskiskip (93 togarar)

Flug — 24 — —_— 29 — )

Alls 130
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Fylgiskjal II1.

Skra yfir flognar og sigldar vegalengdir gwzluflugvéla og vardskipa.

Sjémilur
Ar Flug Sigling Samtals

1952 ...... 0 121 738 121 738
1953 ...... 3618 121 026 124 644
1954 ...... 12767 128 012 140 779
1955 ...... 19 815 130 865 150 680
1956 ...... 26 054 133 093 159 147
1957 ...... 52 788 140 884 193 672
1958 ...... 59 721 180 048 239 769
1959 ...... 54 044 140 201 194 245
1960 ...... 51028 172 395 223 423
1961 ...... 73 837 158 143 231 980
1962 ...... 37 020 154 214 191 234
1963 ...... 66 628 145 204 211 832
1964 ...... 65 220 126 128 191 348
1965 ...... 69 544 129 753 199 297
4 ..., 592 084 1981 704 2573788
Mebdaltal

aari ...... 45 545 141 500 183 842

f pessari skra er innifalis allt flug og sigling, badi til geziu og vid énnur verk-
efni eins og leit, rannséknir, flutninga o. fl.

Gazludagar vardskipanna i einstékum landshlutum.

Ar Faxafléi Breidafj. Vestfir8ir Nor¥urland Austurland SA-land SV-land
1954 ...... 587 56 235 163 133 73 197
1956 ...... 525 58 293 205 124 69 405
1956 ...... 387 53 261 210 147 98 213
1957 ...... 397 40 234 206 132 100 192
1958 ...... 666 63 409 249 227 107 213
1959 ...... 631 77 329 199 233 N 186
1960 ...... 341 81 307 242 284 146 210
1961 ...... 426 112 281 240 309 65 151
1962 ...... 466 68 252 227 290 88 135
1963 ...... 280 47 258 212 305 117 168
1964 ...... 316 44 205 138 274 67 151
1965 ...... 247 35 250 136 278 66 122
12 ..., 5 269 734 3314 2427 2726 1087 2342
MeBaltal ... 439 61 276 202 228 90 195
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Fylgiskjal IV,

Leit ad tyndum batum eda skipum framkvemd af geezluflugvélunum v

10

Leit a8 tyndu folki og batum framkvemd af pyrlunni

TF—RAN og TF—SIF
Flugferdir

TF—EIR
Flugferdir
15

Flugtimi

31 klst. 15 min.

Flugtimi
30 kist. 40 min.
9 — 41 —
0 — 0 —
26 — 20 —
12 — 09 —
18 — 19 —
29 — 33 —
18 — 55 —
27 — 16 —
5 — 18 —
178 klst. 11 min
17 — 49 —

A¥stod sem vardskipin hafa veitt skipum og bitum vid island fra Arsbyrjun 1952

til arsloka 1965.

. T
g n g o ] = I o

2 r 3 <25 &8 2 £ & %2 £ 232 3

1952 ..... 71 3 1 2 6 0 O 83 57 1 11 3 2 1 8
1953 ..... 99 3 1 2 0 1 0 106 66 1 9 8 1 0 21
1954 ..... 112 5 3 5 0 10 0 135 61 4 11 17 2 0 40
1955 ..... 98 2 5 153 159 5 0 120 58 2 14 10 4 2 30
1956 ..... 114 3 1 2 10 9 0 139 54 4 16 18 1 1 45
1957 ..... 108 1 0 2 3 7 0O 121 65 2 9 18 2 0 25
1958 ..... 120 3 0 0 9 3 0 135 59 8 7 16 8 0 37
1959 ..... 113 0 4 1 1 1 0 120 43 9 10 20 15 1 22
1960 142 0 1 1 8 6 0 158 77 6 18 12 13 3 29
1961 ..... 122 3 4 0 31 0 0 160 656 12 12 18 33 2 16
1962 ..... 118 2 10 0 6 0 O 136 70 16 14 13 16 3 4
1964 ..... 70 0 5 0 6 0 O 81 43 2 10 6 5 3 12
1964 ..... 73 9 6 0 0 0 22 110 50 11 16 59 9 8 11
1965 ..... 7 8 3 0 3 36 28 85 21 3 14 9 16 8 14
13867 42 44 20 88 78 50 1689 789 81 171 173 127 32 314
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Fylgiskjal V.

Skra yfir farbegallutninga med gazluflugvélum og vardskipum.

Vardskip

768
2207
1188
1007

805

5975

Samtals

768
2207
1261
1269

957

6 462

Ath. Engar sérstakar skyrslur liggja fyrir fra fyrri arum. Flestir farbeganna

eru med skipum fyrir Vestur- og Austurlandi.

Fylgiskjal VL

Skra um hafrannséknir og ymsa adra vinnu vardskipanna, talid i dogum.

Ar Fiskirannsoknir
1954 ............ 166
1955 ............ 165
1956 ............ 157
1957 ............ 168
1958 ............ 127
1959 ............ 97
1960 ............ 139
1961 ............ 212
1962 ............ 228
1963 ............ 203
1964 ............ 140
1965 ............ 231
124ar ........... 2033

Med8alt. a4 ari ....

169

DN Co o = 00 O

Sjomeelingar

Ymis flutn.

176
185
248
145
182
21
26
47
62
10
18
14

1134
95

Samtals

349
359
411
321
310
121
168
261
312
238
174
245

3 269

272

Fiskirannsoknirnar eru framkvsemdar i umsjén Hafrannséknarstofnunarinnar

af vardskipunum Aigi og Mariu Juliu.

Sjémaelingarnar hafa verid gerSar undir umsjon islenzku sjomzlinganna, en bar

starfa nu a8 staSaldri 5 fyrri yfirmenn Landhelgisgsezlunnar.

4

Undir ymsum flutningum ma4 telja flutninga vegna vita, hafna-, og bjérgunar-

skyla, afskekktra sta®a o. fl.

16



Fylgiskjal VII

Skré yfir eydingu tundurdufla vio Island.

Ar A landi A sj6 Samtals
1952 ... 7 7
1953 ... . 7 7
1954 ... .. 2 2
1955 ... 0
1956 ........ ... ... 5 5
1957 . 10 10
1958 ... 7 7
1959 ... . 6 6
1960 .................. b b
1961 ... ... 4 1 5}
1962 ... ... 2 1 3
1963 ..., 5 5
1964 ... ... ... ... 1 1
1965 ..., 3 3
4 63 3 66
Medaltal 4 Ari ...ttt 4.7

Fylgiskjal VIII.
S6kn togara 4 fiskimid utan fiskveidimarkanna vid Island
samkvaemt athugunum gaezluflugvélarinnar TF—SIF,

Tolurnar syna medalfjolda erlendra og innlendra stérra togara séd ad veitum
vi§ hvert flug um tiltekin svaedi.

Sveedi 1964 1965
Reykjanes — Vestmannaeyjar .......... 5.6 2.8
Vestmannaeyjar — Tvisker ............. 7.1 4.9
Tvisker — Hvalsbakur ................. 19.8 25.0
Hvalsbakur — Glettinganes ............. 6.8 5.6
Glettinganes — Langanes ............... 7.7 75
Langanes — Raulindpur ................ 56 6.0
Raufintpur — Siglufjordur ............. 35 2.5
Siglufjordur — Horn ................... 13.1 11.0
Horn — Bar8i ...................coonne. 14.8 16.5
Barsi — Bjargtangar ................... 8.2 16.0
Bjargtangar — Malarrif ................. 54 76
Malarrif -— Reykjanes .................. 9.5 6.2
Medalfjoldi a8 veibum hvern dag ...... 107.1 111.6
Athugadir togarar, samtals .............. 3448 3529

— - flestir i flugf. ........ 158 171
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